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Infrastrukturbauten gehoren gebiindelt. Der Grimseltunnel
ist dafiir ein Vorzeigeprojekt.

Erhalt und Ausbau einer zeit-
gemassen Infrastruktur im Ver-
kehr und in der Energie kostet
die Schweiz alljahrdich gewalti-
ge Summen. Dazu drei Beispiele.
Die Umgestaltung des Bahnhofs
Brig ist mit 100 Millionen Fran-
ken budgetiert. Der 550 Meter
lange Riedbergtunnel bei Gam-
pel-Steg wird bis zur Fertigstel-
lung rund 220 Millionen Fran-
ken verschlingen. Eine Hoch-
spannungsleitung kostet pro Kilo-
meter 1,5 Millionen Franken. Ver-
senkt ins Erdreich, kann sie das
Zehnfache kosten.

Esist offensichtlich, dass mit ei-
ner sinnvollen Koordination in-
terdisziplinirer Projekte sehr viel
Geld gespart werden kann. Der
Bundesrat hat deshalb 2017in
Beantwortung einer Motion von
Nationalrat Ruedi Rechsteiner
ein Gebot zur Biindelung in

den Bereichen Nationalstrassen
und Eisenbahnlinien mit paralle-
len Hochspannungsleitungen for-
muliert. Die Amter des UVEK
unterzeichneten in der Folge ei-
ne Absichtserklarung, die Projekt-
prozesse iibergreifend zu fordern.

Mit dem Grimseltunnel bietet
sich genau hier eine erstklassi-
ge Chance, den Tatbeweis anzu-
treten. Statt, wie im Bundesamt
fiir Verkehr (BAV), als Verhinde-
rer auf die Bremse zu treten.

Der Bau einer neuen Hochspan-
nungsleitung durch das Grimsel-
massiv ist bei Swissgrid beschlos-
sene Sache. Ein leistungsfahiger
Stollen soll die im Wallis produ-
zierte Energie - kiinftig hoffent-
lich vermehrt aus Solaranlagen -
effizient in die Deutschschweiz
liefern.

Dasist die einmalige und letz-
te Chance, die erstmals schon
imvorletzten Jahrhundert for-
mulierte Idee einer Bahnverbin-

dung zwischen dem Goms und
Oberhasli zu realisieren.

Ein multifunktionaler Tunnel fiir
Energie und Bahn lasst sich rech-
nen, weil sich die Baukosten von
630 Millionen Franken (Kabel
und Bahnausriistung inklusive)
teilen lassen.

Der Betrieb der Neubaustrecke
Oberwald-Innertkirchen kann
sich laut Ethebungen der HSG
St. Gallen iiber die Verkehrs-
ertriige selber finanzieren. Das
Nachfragepotenzial fiir die Gst-
liche Querung der Berner Al-
pen mit einer Fahrzeit von 28
Minuten zwischen dem Goms
und Meiringen wird auf jahr-

lich rund 400’000 Fahrgaste ge-
schitzt. Das letzte fehlende Ver-
bindungsstiick zwischen den ge-
fragten Hotspots St. Moritz im
Osten, Zermatt im Siiden, Mon-
treux im Westen und Luzem im
Norden ist mit attraktiven Packa-
ges zuvermarkten.

Ich gehe nach den Erfahrun-

gen am Lotschberg- und Vereina-
tunnel davon aus, dass die Nut-
zer-Prognosen durch den steten
Mobilitdtszuwachs in der Reali-
tit noch iibertroffen werden.

Die Verkehrskommission des
Standerates hat kiirzlich den
Weg fiir die Weiterverfolgung
des Bahnprojektes frei gemacht.
Dem planerisch bereits sehr weit
fortgeschrittenen Vorhaben ste-
hen damit Bundesmittel fiir die
konkrete Bauprojektierung zur
Verflgung. Ich bin iiberzeugt,
dass uns hier der Stinderat in der
Frithjahrssession folgen wird.

Die Griinde fiirs Projekt sind
stichhaltig:

- Der Grimseltunnel erdffnet
das lingste zusammenhangende
Schmalspur-Bahnnetz der Welt

quer durch die Schweizer Alpen.
Das ist eine grossartige touristi-
sche Trumpfkarte im intemnatio-
nalen Wettbewerb.

-Die Bahn generiert in wirt-
schaftlich schwachen Hochta-
lem eine direkte Wertschépfung
von jahrich mehreren Millionen
Franken und leistet damit ei-
nen aktiven Beitrag wider die
Abwanderung,

- Der massive Grimselgranit ist
vor rund 25 Jahren fiir die inter-
nationale Transitgasleitung zwi-
schen Nordeuropa und Italien be-
reits durchbohrt worden. Seine
Geologie schliesst Kosteniiber-
schreitungen weitestgehend aus.

-Inder Grimselregion werden
mehr als 12 Prozent der Schwei-
zer Wasserkraftenergie produ-
ziert. Das Haslital trgt seit vie-
len Jahren die Belastung von
Grossbaustellen zugunsten an-
derer Nutzniesser. Im Goms ging
der Bau der neuen Hochspan-
nungsleitung schlank durch. Die
Bergler tragen solche Beein-
trichtigungen als Dienstleistung
fiir andere wie selbstverstand-
lich. Was wire, wenn dort die
gleiche Einstellung herrschte wie
inden Stidten und

tionen, wo der Bau von Stark-
stromleitungen 30 Jahre und
linger verhindert wird?

Esistander Zeit, den betrof-
fenen Regionen etwas zuriick-
zugeben!
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