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Der Pioniergeist der Viiter

Der Mut fiir zukunfistrdchtige Wiirfe hat den Bedenkentrdgern Platz gemacht.

Fiir den Bau der Bahnstrecken
Visp-Zermatt (1888-1891) und
Brig-Gletsch (1911-1914) brauch-
ten unsere Vorfahren vor weit
iiber 100 Jahren (!) gerade mal
drei Jahre. Angesichts der erfor-
derlichen Kunstbauten und der
damaligen Geridtschaften eine
unglaubliche Leistung.

In dieser Zeit schaffen wir heu-
te nicht einmal eine Kosten-Nut-
zen-Analyse oder eine Umwelt-

vertraglichkeitspriifung.

Die Strecke Zermatt-Gomergrat
(1896-1898) wurde garnur inzwei
Jahren realisiert. Uber 1000 Ar-
beiter standen dafiir in der kurz
bemessenen Bauzeitwihrend der
Sommermonate gleichzeitig im
Einsatz. Das war noch Power.

Niemand sah dieses gigantische
Meisterwerk im Hochgebirge als
zwingende Investition an. Noch
weniger war das bei der 1912 er-
Gffneten Jungfraubahn miteinem
9 km langen Stollen durch Ei-
gerund Manch hindurch auf den
«Top of Europe» der Fall. Die
Werke wurden wider alle tech-
nischen und finanziellen Heraus-
forderungen realisiert. Entschlos-

sen, dynamisch, zukunftsglaubig.
Heute diktieren die Zauderer
und Bedenkentriger.

Gornergrat und Jungfraujoch
zihlen bis heute zu den gross-
artigsten touristischen Angeboten
der Schweiz. Sie generieren fiir
die Stationen an ihrem Fuss all-
jahrlich Millionen.

In der Debatte zum Grimsel-
tunnel vermisste ich letzte Woche
das Unternehmertum von damals.
Der Politik droht der Pioniergeist,
der Gestaltungswille, die Um-

abhandenzu-
kommen. Es steht die Frage im
Raum, ob wir die Eisenbahnpo-
litik unserer Vater weiterhin ak-
tiv gestalten kdnnen - oder nur
noch als Vergangenheit verwalten
wollen.

Am Grimseltunnel wird sich

das zeigen. Die Bahnverbindung
schafft fiir zwei benachteiligte
Regionen neues Potenzial. So
wie das in der Vergangenheit bei
jedemn grossen Werk der Fall war.
Oder hinterfragt heute noch je-
mand - trotz aller Kosten -den
Wert und Nutzen von Furka-und
Vereinatunnel, von den Basis-

tunnels an Lotschberg, Gotthard
und Ceneri?

Eine Grimselbahn gibt dem Le-
bensraum unterversorgter Tal-
schaften eine langfristige Per-
spektive. Die ganzjihrige bahn-
technische Erschliessung gibt den
dortigen Bewohnern etwas zu-
riick fiir die Entbehrungen und
Leistungen, die sie im Interes-
se des ganzen Landes erbringen.
Ohne Einsprachen und Verhin-
derungstaktik, ohne Murren und
hohle Hand tragen sie iiber Jah-
re die Belastungen von Gross-
baustellen wie Trift, Grimsel und
hoffentlich auch einmal Gren-
giols mit. Solidarisch im Diens-
te der Eidgenossenschaft, die
aus diesen Kerngebieten kiinf-
tig rund einen Achtel des gan-
zen Strombedarfs wird beziehen
konnen.

Die Chance zur Realisierung bie-
tet sich jetzt. Die Swissgrid wird
den Stollen durch den Granitdes
Grimselmassivs-ob mit oderoh-
ne Bahn-eh bohren. Sie will

ihre neue Starkstromleitung aus
dem Wallis ins Mittelland in bes-
ter Versorgungssicherheit wissen.
Das Bahntrassee gibt es mit weit-

sichtiger Politik quasi zum giinsti-
gen Preis hinzu. Wird diese Chan-
ce jetzt nicht gepackt, wird sie fiir
immer vorbei sein.

Das nur jetzt offene Zeitfenster
ist zu nutzen, umsomehrder
multifunktionale Tunnel genau
dem Biindelungsgedanken ent-
spricht, der kiinftig bei Infrastruk-
turbauten so oft als moglich ge-
nutzt werden soll. Dafiir sprechen
Effizienzgriinde ebenso wie 6ko-
nomische und dkologische Uber-
legungen. Die bisher kaumer-
wihnte Thematik Gas mit der
bestehenden internationalen
Swissgas-Leitung und den
optionalen Speicherméglichkei-
ten im sicheren Grimselgra-

nit erdffnet aus strategischer
Sicht der Versorgungssicherheit
langfristig weitere kooperative
Moglichkeiten.

Die Grimsel-Motion der Ver-
kehrskommission des Standera-
tes fiir einen Projektierungskredit
ist nun bereit fiir den National-
rat. Ich hoffe sehr, dass die gros-
se Kammer den Uberlegungen in
der Mehrheit folgen wird, auch
wenn dort bereits die Messer ge-
wetzt werden.

Es geht hier nicht um die person-
lichen Interessen eines Walliser
Stinderates. Ich engagiere mich
hier im Aufirag des Kantons und
der betroffenen Gemeindenim
Gomsund im Haslital. Sie haben
ein Anrecht auf diese Perspektive.

Deshalb gabund gibtesauch
nichtden geringsten Grund, in
der Debatte als Mitglied des Ver-
waltungsrats der Grimselbahn AG
inden Ausstand zu treten, wie
eine das Kommissionsgeheimnis
verletzende Publikation in der
«NZZ am Sonntag» inden Raum
stellte. Ware diese auch nur halb-
wegs korrekt recherchiert wor-
den, wire die gegen VR-Prisident
Hans Wicki und mich inszenier-
te Aktion nicht mal zum Sturm im
Wasserglas geworden.

Das Parlamentsgesetz sieht bei
politischen Interessenbindun-
gen, wie ich sie hier im Diens-
te Dritter klassisch wahrneh-
me, keinen Ausstandsgrund vor.
Wire das so, wiirde unser Miliz-
system zusammenbrechen.

Der einzige Ausstandsgrund be-
steht fiir einen Parlamentarier in
den Kommissionenund Delega-

mittelbares personliches Interesse
besteht oder aus anderen Griin-
den eine Befangenheit vorhanden

Bedauedicherweise wurde eine ge-
nauin diesem Bereich von mir wei-
tergehende Vorlage im Dezember
2022 abgelehnt. Sie wollte den Ein-
sitzin Kommissionen bei vorhan-

verzichten miissen. Der Stinderat
versenkte mein gefordertes Verbot
damals als «verfassungsrechtlich
problematischy. Leider.
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